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(54) SYSTEME D'AIDE AU STATIONNEMENT POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE. 



(5^ La presents Invention concerne un systems d'aide au 
statlonnement pour un vehicule automobile, comprenant au 
molns un element capteur (20-1. ..n) pour la g6n6ration de 
donnees, qui representent Tenvironnement du vehicule, et 
d'un appareil de commande (10), qui est relie ^ Telement 
capteur (20-1 ...n) au moyen d un canal de donn§es pour la 
reception et le traitement ulterieur des donnees gen^rees 
par relement capteur au moyen du canal de donnees (25). 
Afin d'eviter les moyens engages en temps et en argent, qui 

<etaient necessaires avec des systemes d'aide au statlonne- 
ment connus pour le cablage des differents elements cap- 
I teurs avec I'appareil de commande (1 0), il est propose selon 
I'inventlon de realiser le canal de donnees (25) sous la for- 
<0 me d'un canal radio. 
CM 

m 

00 
CM 

CC 

" iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 



1 



2852726 



La presente invention concerne un systdme d'aide au 
stationnement pour un vehicule automobile ainsi qu'un Element 
capteur specif ique et un appareil de comttiande specif ique. 

5 Par I'etat actuel de la technique, on connaxt en principe 

des systemes d'aide au stationnement pour des vehicules 
automobiles. lis comprennent habituellement des capteurs k 
ultrasons, qui sont disposes et repartis sur le cote exterieur 
du vehicule, en particulier dans ses pare -chocs. Les capteurs 
10 a ultrasons enregistrent respectivement la distance entre leur 
emplacement de montage et un obstacle dans leur zone d' action 
immediate. Les capteurs a ultrasons transmettent des donnees, 
qui representent cette distance, a un appareil de commande 
attribue aux capteurs au moyen de respectivement une liaison 
15 par cable separee. L' appareil de commande analyse les donnees 
des capteurs et les prepare de telle sorte qu'elles 
representent une information riche pour le conducteur lors du 
stationnement du vehicule. 

20 La pose de ces liaisons par cable separees dans le 

vehicule s'effectue essentiellement de fagon manuelle. Dans le 
cas de grands vehicules, sur lesquels les liaisons par cable 
doivent etre posees sur de grandes distances, cette pose 
demande beaucoup de temps et est done egalement chere. D' autre 
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part, dans les cas ou 1' element capteur est dispose dans des 
parties du vehicule qui sont logSes de fagon pivotante par 
rapport k sa carrosserie, comme par exemple des portes ou des 
trappes/hayons, la pose du cSblage exige une depense de 
construction elevee pour guider le cablage au moyen de 
1' articulation tournante ; il est prevu de preference des 
garnitures particulieres a cet effet. 

Sur la base de cet etat de la technique, I'objectif de 
1' invention est de perf ectionner un systeme d' aide au 
stationnement pour un vehicule automobile ainsi qu'uii element 
capteur specifique et un appareil de commande specifique de 
telle sorte que les moyens engages en temps et en argent 
necessaires avec le cablage peuvent etre reduits, voire 
completement economises. 

Cet objectif est atteint par I'objet de la revendication 
1. II est done prevu qu'un canal de donnees est realise sous 
la forme d'un canal radio entre au moins un element capteur et 
1' appareil de commande du systeme d'aide au stationnement. 

Grace ^ la realisation du canal de donnees comme canal 
radio, non seulement on supprime tous les frais pour les 
cables necessaires jusqu'el present, mais on peut egalement 
gconomiser des heures de travail cheres, qui etaient 
necessaires jusqu'^ present pour la pose des cables dans le 
vehicule. Ceci a des consequences- particulierement 
avantageuses avec de grands vehicules, comme par exemple des 
camions,, pour lesquels il ^tait necessaire jusqu'^ present 
d'effectuer une pose du cablage sur de grandes distances. 
D' autre part, on n'est pas oblige de prevoir des puits a 
cables particuliers ou des garnitures particulieres pour le 



cablage des elements capteurs lors de la construction de la 
carrosserie du vghicule. 

Le systeme d'aide au stationnement , c'est-S-dire ses 
elements capteurs, son appareil de conunande et le canal de 
donnees est realise avantageusement pour une communication 
bidirectionnelle , La communication bidirectionnelle garantit 
que non seulement 1' appareil de commande peut recevoir des 
donnees de 1' element capteur, mais egalement que 1' appareil de 
commande peut transmettre aux elements capteurs appropries des 
donnees qui predef inissent par exemple le debut et la fin d'un 
intervalle de temps de mesure. 

L'objectif susmentionne est atteint egalement par un 
element capteur ainsi que par un appareil de commande pour le 
systeme d'aide au stationnement mentionne. En ce qui concerne 
1' element capteur et 1' appareil de commande, la resolution du 
probleme consiste respectivement en ce qui leur est attribue 
respect ivement un module radio, les modules radio permettant 
un echange de donnees entre 1' appareil de commande et le au 
moins un element capteur au moyen d'un canal radio. Les 
avantages de 1* element capteur et de 1' appareil de commande 
dans la realisation conforme a 1' invention correspondent aux 
avantages cit^s plus haut par rapport au systeme d' aide au 
stationnement . 

D'autres conceptions avantageuses du systeme d'aide au 
stationnement, de 1' element capteur et de 1' appareil de 
commande font I'objet des sous -revendicat ions . 

L' invention est decrite plus en d€tail ci-dessous sous la 
forme de diffSrents exemples de realisation avec reference a 
la figure jointe en annexe de la description. 
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La figure decrit iin syst^me d'aide au stationnement 100 
pour un vehicule automobile. II comprend au ttioins un, mais en 
general n elements capteurs 20-l...n pour la generation de 
5 donnSes qui representent 1' environnement du vehicule. Chacun 
de ces elements capteurs 20-1... n est en communication avec un 
appareil de comraande 10 au moyen d'un canal de donnees 25. 
L'appareil de commande 10 est raccorde de fagon 
caracteristic[ue §. un systeme de bus 5 du vehicule. Par le 
10 canal de donnees 25, I'appareil de commande 10 et les elements 
capteurs 20-l...n echangent des donnees entre eux ; en 
particulier les donnees determinees par les elements capteurs 
20-1... n, qui representent 1 ' environnement du vehicule, sont 
transmises a I'appareil de commande 10. 

15 

Le canal de donnees 25 est congu selon 1' invention comme 
un canal radio ; il se situe de preference dans la bande de 
433 MHz ou bien il est base sur le "Standard Bluetooth". Le 
canal radio est congu de preference de fagon bidirectionnelle, 

20 de sorte que I'appareil de commande 10 peut non seulement 
recevoir des donnees des elements capteurs 20-l.,.n, mais il 
peut egalement transmettre des donnees a un element capteur. 
Le canal de donnees peut etre egalement divise en un grand 
nombre de canaux individuels, de sorte qu'on dispose au moins 

2 5 pour certains des elements capteurs 2 0-l«.n de respect iveraent 
un canal de donnees s^parS pour la communication avec 
I'appareil de commande 10. Le canal de donnees 25 est etabii 
entre un module de radio d' appareil de commande 12 attribue a 
I'appareil de commande 10 et un module de radio de capteur 22- 

30 1..J1 attribue aux elements capteurs 20-l...n respectifs. Pour le 
cas oil le canal radio est congu pour une communication 
bidirectionnelle, aussi bien le module radio d' appareil de 
commande 12 que les modules radio de capteur 22-l...n sont 
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congus respectivement comme eraetteur et recepteur. Pour le cas 
d'une commiinication uniquement unidirectionnelle, il suffit 
que les modules radio 12, 22-l...n soient conqrus respectivement 
en fonction du sens de transmission choisi, soit seulement 
comme emetteur soit comme recepteur. 

Les modules radio sont integres dans les elements 
capteurs qui leur sont attribues ou dans I'appareil de 
commands ou bien sont relies aux appareils qui leur sont 
attribues au moyen d'un connecteur 14, 24-1..XL, Cette derniere 
conception est particulierement avantageuse, parce qu'elle 
off re la possibilite d'utiliser egalement des elements 
capteurs 20-l...n utilises habituelleraent et de raccorder 
respectivement le module radio 22-l...n respect if au connecteur 
24-l...n, qui etait dejS. prevu sur ces elements capteurs, au 
lieu d'une liaison par cable. De la meme maniere, il est prevu 
egalement d'utiliser un connecteur 14 pour le raccordement du 
.module radio de I'appareil de commande 12 a I'appareil de 
commande 10, parce que le module de commande 10 utilise 
jusqu'a present peut etre reutilise. 
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REVENDICATIONS 

1. SystSme d'aide au stationneraent (100) pour un vehicule 
automobile, 

comprenant : 

- au moins un element capteur (2 0-1..ji) pour la generation de 
donnees qui representent 1' environnement du vehicule ; et 

- un appareil de commande (10), qui est reli6 ^ 1' element 
capteur (20-l...n) au moyen d'un canal de donnees (25), pour la 
reception et le traitement ulterieur des donnees generees par 
1' element capteur (20-1..j:i) au moyen du canal de donnees (25) ; 
caracterise en ce que 

le canal de donnees (25) est congu comme un canal radio. 

2. Systeme d'aide au stationnement selon la revendication 
1, caracterise en ce que le canal radio (25) se situe dans la 
bande de 433 MHz ou est base sur le standard Bluetooth. 

3. Systdme d'aide au stationnement selon la revendication 
1 ou 2 , caracterise en ce que 1' element capteur (20- l..,n) , 
1' appareil de commande (10) et le canal radio (25) sont congus 
pour \me communication bidirectionnelle . 

4. Element capteur (10) pour un vehicule automobile pour 
la generation de donnees qui representent 1' environnement du 
vehicule ; 

caracterise par 

un module de radio de capteur (22-l,..n) , qui permet un echange 
de donnSes entre 1' element capteur (20-l..ja) et un appareil de 
commande (10) attribue a 1' element capteur au moyen d'un canal 
radio (25) • 
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5. Element capteur selon la revendication 4, caracterise 
en ce que le module radio de capteur (22-l.ji) est int^gre dans 
I'elSment capteur (20-l..ji) . 

5 6. Element capteur selon la revendication 4, caracterise 

en ce que le module radio de capteur {22-l,..n) est raccorde ^ 
I'element capteur (20-l..ji) au moyen d'un connecteur (24-l...n)- 

7. Element capteur selon I'une quelconque des 
10 revendi cat ions 4 a 6, caracterise en ce que I'element capteur 

(20-l...n) est base sur la technique des ultrasons ou la 
technic[ue du radar. 

8. Appareil de commande (10) pour au moins un element 
15 capteur (20-l...n) , en particulier pour des capteurs a ultrasons 

(2 0-l...n) d'un vehicule automobile, 
caracterise par 

un module radio d' appareil de commande (12), qui permet un 
echange de donnees entre 1' appareil de commande (10) et 
I'element capteur (20-l..ji) au moyen d'un canal radio (25) . 

9. Appareil de commande (10) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que le module radio d'appareil de commande 
(12) est integre dans 1' appareil de commande (10) . 

10. Appareil de commande (10) selon la revendication 8, 
caracterise en ce que le module radio d' appareil de commande 
(12) est raccorde a 1 'appareil de commande (10) au moyen d'un 
connecteur (14) . 



20 



25 



\ 



2852726 



1/1 




